FORMULARIO DE COMENTARIOS E SUGESTOES
CONSULTA PUBLICA N° 8/2019 - de 06/03/2019 a 04/04/2019

NOME: Nova Transportadora do Sudeste S.A. - NTS

( x ) agente econbémico
( ) consumidor ou usuario

ARTIGO DA MINUTA

PROPOSTA DE ALTERACAO

-( ) representante 6rgao de
classe ou associacao

( ) representante de
instituicao governamental

-( ) representante de 6rgaos
de defesa do consumidor

JUSTIFICATIVA

Comentario ao
Edital (cl. 5.2, 5.74.
e 5.7.5)

Tendo em vista que a chamada publica trata da oferta de
capacidade de transporte sujeita a arcabouco regulatério hibrido
nos termos da legislacdo em vigor (recontratagcdo de gasoduto
enquadrado como ‘“instalacdo de transporte existente”) e, ao
mesmo tempo, inaugura novo modelo de contratagdo em meio a
discussdes de um novo desenho de mercado ainda nao refletido no
arcabouco legal e regulatério, gostariamos de solicitar
esclarecimentos, em linhas gerais, acerca do processo de definicao
das regras aplicaveis.

Em particular, destacamos a necessidade de esclarecimentos
adicionais quanto aos riscos regulatério e de demanda alocados a
transportadora (inclusive com relagdo a investimentos ainda nao
amortizados), tendo em vista:




(i) a modelagem da chamada publica na forma de contratos de
curto prazo, com parcela da receita (10%) a ser ofertada em leildo
futuro para contratacao de curto prazo;

(i) a relagado entre a receita maxima permitida, as definicbes das
tarifas (inclusive sinal locacional) e mecanismos que poderao
conferir previsibilidade ao transportador (e seus stakeholders)
quanto a obtencao de tal receita;

(i) a existéncia de investimentos ainda ndo amortizados e o
limitado grau de liberdade para o transportador determinar
mecanismos que incentivem contratacbes em volume suficiente
para recuperacgao de tais investimentos (tarifa/preco para o servico
de transporte);

(iv) o atual estagio de maturidade do mercado de gas no pais,
inclusive no que diz respeito ao nimero de agentes e a auséncia
de instalagcbes que possam conferir flexibilidade e dinamismo a
operacdo da infraestrutura de transporte, mais particularmente no
caso de contratacao das capacidades de entrada e saida de forma
independente (pelo mesmo carregador ou ndo);

(v) as condigdes de contorno e financiabilidade que possam
viabilizar novos projetos para expansao das redes de transporte.

Considerando que a atividade de transporte de gas natural requer
aplicacao intensiva de capital e longo prazo de maturacdo para
retorno dos investimentos, caso nao seja possivel dimensionar de
forma clara os direitos, obrigacdes e 0s riscos aos quais 0s agentes
estariam expostos para atuagcdo nesse mercado regulado,
dificilmente investidores e financiadores terao condi¢coes de tomar
decisdes de investimento alocando os seus recursos a tal mercado
e, caso as tomem, tal indefinicdo seria interpretada como risco
adicional ao negdcio, sendo devidamente precificado.

Comentario ao
Edital (cl. 6.1.4 e
6.1.5)

O calculo do Custo Médio Ponderado de Capital (CMPC) deve
refletir os riscos, incluindo de regulatério, aos quais a




transportadora esta exposta. A incorporacdo do risco pais busca
ajustar o retorno local em comparagdao com a base (EUA), embora
seja possivel entender que as diferengas regulatérias e a
imaturidade do mercado local possam trazer risco complementar.

Adicionalmente, ha uma variavel importante a ser considerada no
modelo, que diverge da abordagem original: a inexisténcia de uma
receita regulatéria assegurada ou de contratos de longo prazo
confere alto grau de exposicao a mercado e baixa previsibilidade
da receita. Dessa forma, a remuneracao de parcela relevante de
investimentos ainda nao amortizados podera ser materialmente
comprometida caso nao haja recontratacao apds finalizacdo dos
novos contratos.

Diante disso, pode-se considerar algumas alternativas:

- Revisao do calculo do CMPC, visando a incluir o risco adicional
regulatorio;

- Utilizac&o de prazo de avaliagao do fluxo de caixa alinhado com o
prazo contratual.

Comentario ao
Edital (cl. 6.2.6)

Entendemos que o componente postal das tarifas devera ser
majorado, tendo em vista (i) as dificuldades de segregar de modo
preciso os custos considerados comuns a todos os carregadores
(em especial em sistemas de transporte com caracteristicas de
malhas, com diferentes entradas e saidas), (ii) a complexidade do
calculo tarifario na tentativa de buscar critérios para refletir com
precisdo os custos do servico em cada ponto da malha, que
dificulta entendimento pelos agentes de mercado; e (iii) os
esperados efeitos de oneracdo das tarifas a serem pagas por
carregadores localizados nas extremidades da malha em
comparagdo com as proximidades do centro de carga, o que
poderia dificultar o esperado crescimento do mercado consumidor
de gas no pais.

Ressaltamos que a propria experiéncia europeia (por exemplo,
Holanda) j& vem reconhecendo a possibilidade de adocdo de




abordagem mais simples e com maior transparéncia, com alto grau
de postalizacdo da tarifa sem que isso configure que as tarifas de
transporte ndo mais estejam reflexivas do custo do servico.

Variacoes,
Desequilibrios,
Excedentes e
Seguranca
Operacional

A pretendida transicdo para um mercado de mdultiplos agentes e
contratacdo de capacidades de entrada e saida de forma
independente (pelo mesmo carregador ou nao) requer um
arcabouco regulatério e contratual robusto que dé incentivos aos
agentes e confira instrumentos que deem seguranga e
confiabilidade ao transportador.

Tal situagéo se torna ainda mais desafiadora no cenério atual de
auséncia de instalagcdes que confiram flexibilidade e dinamismo a
operacgao da infraestrutura de transporte (por exemplo, estocagem),
de modo que se torna ainda mais relevante o desenho de arranjos
contratuais que tragam seguranca para a operacao dos gasodutos
de transporte.

Nesse sentido, os mecanismos para utilizacdo de servico de
transporte em capacidade excedente a programada devem refletir
incentivos contratuais a fim de evitar comportamentos indesejaveis
que possam criar riscos a operagao dos gasodutos de transporte
(arbitragem, subcontratagao, entre outros).

Tal questao se torna especialmente relevante para fins do calculo
do valor adicional a ser pago por Variacbes, Desequilibrios e
Excedentes, tendo em vista a caracteristica predominante de
producao de gas associado no pais e a possibilidade de arbitragem
com o custo de oportunidade do gas comparado ao de producao de
petrleo e gas, que poderia trazer riscos de seguranca e
integridade ao sistema de transporte.

Assim, o contrato de transporte deve ser norteado de modo que
variacdes, desequilibrios e excedentes pelos carregadores deve
ser excecao (e ndo regra) e, para tanto, contemplar desincentivos
para tal pratica.




Utilizando benchmarks internacionais como referéncia (por
exemplo, contratos de transporte da Teréga (TIGF / Franca),
propomos:

(i) um fator de 5x as tarifas de entrada, saida, transporte,
capacidade e empacotamento para as penalidades envolvendo
Variagbes (tal qual ja previsto na minuta de contrato para
Desequilibrios), ao invés de 2x (minuta original do contrato);

(if) um fator de 3x para o Encargo de Servico Excedente Autorizado
(ao invés de 2x da minuta original do contrato); e

(iii) um fator de 6x para o Encargo de Servico Excedente Nao
Autorizado (ao invés de 5x).

Previsibilidade de
Receita

Conforme mencionado acima, a chamada publica trata da oferta de
capacidade de transporte no novo modelo de contratacdo, em meio
a discussdes para um novo desenho de mercado que ainda nao
esta refletido no arcabouco legal e regulatério.

O risco de demanda do transportador e as incertezas legais e
regulatérias no que diz respeito a sua capacidade de recuperar
investimentos ainda ndo amortizados por meio de tarifa devem ser
considerados no processo de analise dos documentos da chamada
publica.

Benchmarks internacionais demonstram que a transicdo, mesmo
em mercados maduros com infraestruturas amortizadas e risco de
demanda significativamente inferior, ocorreu com regras
temporarias que deram protecao aos transportadores com relacao
a recuperacao da sua receita (receita regulatéria assegurada).

Contrato
(Entrada/Saida),
Definicoes e
Anexos

Notamos que as definicbes dos termos contratuais definidos no
item 2.1 estdo refletidas indistintamente em ambos os modelos de
contrato de transporte (entrada/saida). Em razdo disso,
identificamos referéncias a termos definidos que estao
inconsistentes com o contexto, pois sao especificos de um ou outro




contrato.

Para beneficio da clareza das minutas, sugerirmos (i) excluir tais
referéncias a termos nao utilizados no préprio contrato; ou (ii)
incluir os referidos Anexos para fins de completude das minutas.

Apenas para referéncia, tal comentario seria aplicavel no Contrato
de Transporte (Entrada) para as definicbes de “Ponto de Saida”,
“Pressdo de Saida”, “Quantidade Excedente Autorizada, “Zona de
Saida”, que se referem ao Anexo |-B (inexistente na minuta do
contrato de entrada). Da mesma forma, no Contrato de Transporte
(Saida) merecem atencao as definicbes de “Ponto de Entrada” e
“Pressao de Entrada”, pois referem-se ao Anexo I-A.

Apéndice A -
Anexo I-A -
Localizacao e
Capacidade
Técnica do Ponto
de Entrada -

A1 As QUANTIDADES DE GAS serdo
entregues pelo CARREGADOR ou por terceiro
por ele indicado, e recebidas pelo
TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA

(...)

Intervalo de Vazido Mensuravel (m3/dia)

Sugerimos a inclusao de intervalo permitido para vazéo, tendo em
vista limitagcdes dos instrumentos de medigéo.

TCG, Definicoes

CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE: a
capacidade firme maxima que 0
TRANSPORTADOR pode  oferecer aos
carregadores, considerando a integridade da
REDE DE TRANSPORTE. ja excluida a
quantidade de GAS necessaria para MARGEM
OPERACIONAL e GUS;

Alteracao para esclarecer que a Capacidade Técnica de Transporte
j& seria liquida da margem operacional.

TCG, Definicoes
(inserir)

Inclusdo de nova definicao:

MARGEM OPERACIONAL: parcela da

CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE
que possibilita o TRANSPORTADOR
acomodar as  flutuacbes comerciais e
operacionais dos Servicos de Transporte

Alteracao necessaria para adequacdo relativa ao item acima
(definicdo de CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE), para o
que utilizamos a definicdo de margem operacional ja contida na
regulamentagdo da ANP.




ofertados, necessaria para a eficiente e
seqgura operacao da REDE DE
TRANSPORTE:

TCG, Definicoes

MANUTENCOES PROGRAMADAS: servicos
de inspecao, manutencao, reparo, modificagao
ou substituicdo tecnicamente recomendaveis
para garantia da confiabilidade da REDE DE
TRANSPORTE, que demandem, ou nao, a
interrupcdo ou reducdo do SERVICO DE
TRANSPORTE, sem a incidéncia de qualquer
penalidade, custo adicional ou reducdo de
receita ao TRANSPORTADOR, nos termos
estipulados no item 4.2 do Apéndice | deste
TCG;

AlteracOes para fins de clareza, pois manutencdes programadas
nao se classificam como falha no servico de transporte e, portanto,
ndao devem resultar em qualquer custo adicional ou reducdo de
receita para o transportador (conforme clausula 8.2.1).

TCG, Definicoes

PERDAS EXTRAQRDINARIAS: Qualquer
QUANTIDADE DE GAS liberada para atmosfera
devido a danos, acidentes ou mau
funcionamento da REDE DE TRANSPORTE
decorrentes de atos ou omissbes do
TRANSPORTADOR;—salvo—na—hipéiese—de

Alteracao para fins de clareza, tendo em vista que eventos de
Forca Maior, por sua natureza, ndo se enquadrariam na definicdo
de eventos decorrentes de atos ou omissdes do transportador.

TCG, Definicoes

PERDAS OPERACIONAIS: a QUANTIDADE
DE GAS utilizada pelo TRANSPORTADOR para
a manutengao do curso normal da operagdo da
REDE DE TRANSPORTE, tais como a utilizagao
de GAS para sistemas auxiliares e liberacdo de
GAS para a atmosfera conforme procedimentos
operacionais;

A liberagéo proposital de gas para a atmosfera é parte inerente de
determinados procedimentos operacionais ordinarios para a
operacao (por exemplo, passagens de pigs) e, portanto, deve estar
expressamente incluida no conceito de Perdas Operacionais.

TCG, Definicoes

TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: tarifa
cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR correspondente ao componente de
cobertura dos investimentos, dos custos e das

Alteracéo para fins de clareza com relagéo ao conceito de Tarifa de
Capacidade de Entrada.




despesas fixas na propor¢ao de 50% (cinquenta por
cento) da parcela da_RMP referente a coniratacas
de—capacidade de transporte dos PONTOS DE
ENTRADA;

TCG, Definicoes

SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL:
conjunto dos elementos primarios e secundarios
de medi¢do de vazao, temperatura e pressao e,
computadores de vazao entre outros, situados
em cada um dros PONTOS DE ENTRADA,
PONTOS DE SAIDA ou nes—PONTOS DE
INTERCONEXAO,_conforme o caso, destinados
a apurar a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA;

Alteracao sugerida para fins de clareza da definicao.

TCG, Definicoes /
4.3

4.3. O TRANSPORTADOR assegura ao
CARREGADOR que, prestara os SERVICOS
DE TRANSPORTE AO CARREGADOR e
operard e manterda a REDE DE TRANSPORTE
conforme 0s padrées _ de um
TRANSPORTADOR RAZOAVEL E
PRUDENTEenguanto tiver o GAS sob sua

i , h e |

coftimncooretostenmblonial

TRANSPORTADOR RAZOAVEL E
PRUDENTE: um TRANSPORTADOR
qualificado, experiente, razoavel e

financeiramente soélido das instalacdes inerentes
a REDE DE TRANSPORTE, agindo de forma
razoavel, prudente e antecipada que poderia ser
razoavelmente esperada deste operador dentro

Propomos adocdo do padrdao ja utilizado em contratos de
transporte no Brasil e diversos outros paises.

Inclusao de definicdo de Transportador Razoavel e Prudente reflete
standards adequados para o pretendido servigo de transporte.




de circunstancias e condicoes similares e de
acordo com a legislacdo aplicavel (incluindo a
Resolucdo Conjunta ANP/INMETRO n° 1/2013 e
0 Regulamento Técnico ANP n° 2/2011 -
Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para
Movimentacdo de Petréleo, Derivados e Gas
Natural -, anexo a Resolucdo ANP n° 6/2011,
conforme alterados de tempos em tempos) e os
padrées e praticas adicionais que seriam
esperados que um operador razoavel e prudente
observasse enquanto operando, mantendo e
gerindo a REDE DE TRANSPORTE, provendo
os SERVICOS DE TRANSPORTE e além disso
desempenhando as obrigacées do
TRANSPORTADOR nos termos deste
CONTRATO.

TCG, 7.1.2

7.1.2 Cabera ao CARREGADOR DE ENTRADA,
no CONTRATO DE TRANSPORTE celebrado
com o AGENTE A MONTANTE do PONTO DE
ENTRADA, estabelecer que este disponibilize
para o TRANSPORTADOR as informagGes
referentes a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
DE ENTRADA relativamente  ao DIA
OPERACIONAL anterior até o fim da 12
(primeira) hora de cada DIA OPERACIONAL.

Alteracdo para fins de clareza quanto a informacdo a ser
disponibilizada.

TCG, 8.1 (i) e (ii)

Sera considerada uma FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, em um determinado DIA
OPERACIONAL, quando o TRANSPORTADOR:

No CONTRATO DE TRANSPORTE DE
ENTRADA, nao estiver apto a receber, nos
termos do item 3.3, QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA (nela incluida a
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA,

O item 3.3. prevé as condi¢cdes em que o Transportador esta em
descumprimento com sua obrigacdo de transporte, de modo que é
necessario fazer essa referéncia cruzada entre o item 8.1 e o item
3.3, para fins de consisténcia e clareza do contrato.




quando aplicavel) em um determinado PONTO
DE ENTRADA; ou

No CONTRATO DE TRANSPORTE
DE  SAIDA, nao  disponibilizar  ao
CARREGADOR DE SAIDA, em uma
determinada ZONA DE SAIDA, a QUANTIDADE
DIARIA° PROGRAMADA DE SAIDA (nela
incluida a QUANTIDADE EXCEDENTE
AUTORIZADA, quando aplicavel), nos termos do
item 3.3, e de acordo com a PRESSAO DE
ENTREGA e as ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS.

TCG, 8.2.1 do
Contrato de Entrada

8.2.1 N&o sera considerada uma FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE nos contratos de
transporte de entrada ou nos contratos de
transporte de saida e, portanto, nao incidira

qualquer penalidade, custo adicional ou reducao de

receita ao TRANSPORTADOR:

(...)

A alteragao tem por objetivo esclarecer que, na auséncia de Falha
de Servico de Transporte, o Transportador nao deve sofrer
penalidades, custos adicionais ou reducao de receita, dando mais
clareza a alocagéao de riscos entre as partes do contrato.

TCG, 9.2.3 (Inserir)

Insercdo da clausula abaixo:

9.2.3. As penalidades por FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE previstas nos itens 9.1. ¢ 9.2
sdo consideradas, para todos os efeitos de
direito, multa compensatéria, ou seja, como
prefixacdo de perdas e danos.

A sugestao de inclusdao da nova clausula pretende conferir maior
seguranca juridica, uma vez que o ftransportador nao poderia
assumir riscos inerentes a producdo ou comercializacdo de gas
natural, cujos montantes superam substancialmente o valor do
contrato de transporte. Assim, a insercao especifica as penalidades
que podem ser impostas ao transportador como multa
compensatoria, de modo que este nao estaria sujeito a qualquer
cobranca adicional com relacdo a perdas e danos decorrentes de
falha no contrato.

TCG, 10.7.3 (Inserir)

10.7.3 Caso o TRANSPORTADOR incorra em
custos adicionais, inclusive penalidades, perante

Sugestao de inclusdo para garantir recomposicao dos custos do
transportador por inadimplemento causado independentemente de
sua atuacéao.




algum carregador por conta de evento atribuivel
ao_Carregador no_ambito deste Contrato, tais
custos deverdo ser reembolsados pelo
Carregador, devidamente atualizados pelo
indice de correcdo monetaria e acrescidos dos
juros _moratérios, conforme disposto no item
10.7.1 acima.

TCG, 12.2.1

12.2.1. Sem prejuizo da caracterizacdo de
quaisquer outros eventos como FORCA MAIOR
e apenas a titulo meramente exemplificativo, as
PARTES concordam que os eventos abaixo
relacionados, desde que atendido o disposto no
item 12.1 desta Clausula acima, serdo aceitos
como eventos de FORCA MAIOR:

(...)

(i) tentativa de furto de combustivel
e/ou GAS NATURAL, ato de sabotagem, de
terrorismo, de vandalismo, de invasbes ou
ocupacao posterior das faixas de duto, —eu—de
destruicdo acidental de instalacbes da PARTE
AFETADA, ainda que parcial, desde que sem
culpa desta;

Invasdes na faixa de duto devem ser consideradas como evento de
forca maior, na medida em que se tratam de acdes de terceiros que
podem ocasionar danos a rede de ftransporte e reducdo da
capacidade de transporte, bem como determinar a suspensao do
servigo devido a riscos pessoais e patrimoniais.

TCG, 12.4.1

12.4.1 A PARTE AFETADA devera notificar por
escrito a outra PARTE acerca do evento de
FORCA MAIOR, especificando a hipétese ou
circunstancia de FORCA MAIOR que esta sendo
alegada, dentro de prazo nao superior a 48-72
horas (setenta e duas guarenta—e—oito—horas),
contadas do momento em que tenha tomado
conhecimento de tal evento e da exiensdo dos
seus impactos, fornecendo uma estimativa de

Adequacao do prazo sugerido na clausula 12.4.1 para possibilitar
resposta em tempo habil pelo Transportador caso a notificacao de
evento de forca maior seja recebida na véspera de dia nao Util, por
exemplo.




sua duracdo e do provavel impacto no
desempenho de suas obrigagdes, ficando
estabelecido que se a NOTIFICAGCAO néao for
realizada dentro do prazo ora estabelecido, os
efeitos da FORCA MAIOR somente poderao ser
considerados a contar da data da efetiva
realizacao dessa NOTIFICACAO.

TCG, 12.7.1

12412.7 Encargos Devidos Durante a FORCA
MAIOR

1244 12.7.1 Nenhum evento ou circunstancia
de FORCA MAIOR suspendera ou exonerara a
obrigagdo do pagamento integral de todos 0s
encargos devidos nos termos do Anexo I[I-A —
Tarifas e Valores a Faturar, Apéndice B -

Valores a Faturar de-ENCARGO-DE-SERVICO
DE— TRANSPORTE o  ENCARGO — DE
CAPACIDADE — DE— TRANSPORTE  NAO
UTLZADA—Nnos prazos, volumes e valores
previstos no CONTRATO, observado o disposto
dos itens abaixo, ndo implicando em reducoes
de receita, custos adicionais ou penalidades ao

TRANSPORTADOR durante sua ocorréncia.

A clausula merece ajustes para fazer mencao aos demais encargos
aplicaveis, de modo a deixar claro que eventos de forgca maior nao
resultardo em redugdes de receita do transportador, sem prejuizo
do mecanismo de recuperacao de créditos pelo carregador previsto
na clausula 12.8.1.

TCG, 12.8.1

12.8.1 Sem prejuizo do disposto no 12.7.1, caso
o evento ou circunstancia de FORCA MAIOR
afete o0 TRANSPORTADOR na sua capacidade
de prestar o SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME, a parcela do ENCARGO DE SERVICO
DE TRANSPORTE e do ENCARGO DE
CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO
UTILIZADA relativa & QUANTIDADE DE GAS

A sugestao pretende adequar 0 mecanismo compensatorio
previsto em casos de evento de forca maior para que o crédito do
carregador ndo sobreviva ao término de vigéncia do Contrato de
Transporte para adequada alocacio dos riscos entre as partes.




afetada pela FORCA MAIOR paga pelo
CARREGADOR ao TRANSPORTADOR
constituira um  crédito em favor do
CARREGADOR que sera deduzido de futuros
ENCARGOS DE SERVICO DE TRANSPORTE
e ENCARGOS DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA, no limite do
percentual de 10% (dez por cento) da
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de cada
més, até que seja compensado o total do
referido crédito_ou até o término da vigéncia
deste CONTRATO, o que ocorrer primeiro.

TCG, 12.10

12.10 Do FATO DO PRINCIPE

12.10.1 Ocorrendo uma situagcao que se
caracterize como fato do principe, ou qualguer
fato superveniente, extraordinario, irresistivel e
imprevisivel, e desde que e na medida que tal
situacdo, comprovadamente, (i) afete o
TRANSPORTADOR, impedindo-o ou onerando-
o substancialmente de tal forma que a execucéo
de suas obrigacdes; previstas no CONTRATO,
se torne dificultosa e/ou extremamente gravosa
e /ou prejudicial, ou (ii) afete as premissas
aplicaveis ao servico de transporte e tarifas de
transporte previstas neste CONTRATO, ou (iii)
resulte, por qualquer motivo, na assuncao, pelo
TRANSPORTADOR, de um custo originalmente
arcado pelo CARREGADOR, acarretando um
desequilibrio econdmico-financeiro ao
TRANSPORTADOR, este tera o direito de enviar
NOTIFICACAQ por _escrito ao CARREGADOR

com propor—a—outra—PARTE—a proposta de
alteracdo do CONTRATO DE TRANSPORTE

Caso novos custos ou atribuicbes originalmente arcadas pelo
Carregador passem, por mudanca de lei, a serem de
responsabilidade do Transportador, a tarifa deve ser ajustada
nesse sentido.




FIRME de modo a fazer cessar a dificuldade, a
situagdo gravosa e/ou prejudicial, e o
desequilibrio econdmico-financeiro ocorrido.

13.2.1. Os seguintes eventos dardo ao
CARREGADOR o direito de requerer a rescisao
do CONTRATO:

(...)
(ii) se, em decorréncia de FALHA DE SERVICO DE

A parte final da clausula 13.2.1.(ii) (“exceto se (...)") foi corrigida
tendo em vista que o conceito de “Falha de Servigo de Transporte”
ja exclui expressamente a hipétese de “Forca Maior” e as demais
previstas na clausula 8.2.1.

Além disso, foram sugeridas alteracbes aos prazos para que
figuem alinhados com os prazos previstos Resolugdo ANP n®
52/2015 (art. 13), pois falhas de Servigo de Transporte decorrentes

TCG, 13.2.1 TRANSPORTE, o TRANSPORTADOR deixar de | yo 0505 de terceiros, tais como a incidéncia de derivagoes
transportar uma QUANTIDADE DE GAS superior a | 2 qestinas, nem sempre sio prontamente identificadas no curso
90% (noventa por cento) da ,QUANTlDA.DE DIARIA | hormal das operacgoes. Tais prazos da Resolu¢do ANP se aplicam
ngg;?s Sgsugn?%r&%‘ioojﬁggr(&% a andlise de documentacdo para emissdo de autorizacdo de
¢ einconoventa) DIAS alternados a cada ANO para construcao para intervengdes e obras, por exemplo.
este Ponto de Entrada ou Ponto de Saida
conforme _aplicavel—execeto—se—a—FALHADE
SERVICO —DE——TRANSPORTE —tenha—sido
e e e e e s
13.1.3 Na hipotese de rescisdo do CONTRATO Propomos tal alteracdo de forma a possibilitar a quantificagdo da
na forma dois itens 13.1.1 e 13.1.2 desta indenizacao a ser recebida pelo Transportador na hipétese de que
Clausula, o CARREGADOR esta obrigado a trata essa clausula.
pagar ao TRANSPORTADOR, como
indenizacao aplicavel a tal rescisdo, o valor das

TCG, 13.1.3 perdas e danos diretos, excluidos os danos

indiretos e lucros cessantes. A indenizacao
minima devida ao TRANSPORTADOR nessa
hipétese serd correspondente ao valor relativo
ao-ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE
somado—aoc-ENCARGO DE-CAPAGIDADE DE
FRANSPORTE NAO UHLIZADA de todos os
encargos devidos nos termos do Anexo II-A —




Tarifas e Valores a Faturar, Apéndice B -
Valores a Faturar, nos prazos, volumes e
valores previstos no CONTRATO que seriam
devidos até o termo final do CONTRATO, sem
prejuizo _da cobranca de valores devidos ao
TRANSPORTADOR anteriormente a rescisao do
CONTRATO, devidamente atualizados pelo
indice de correcdo monetaria e acrescidos dos
juros _moratérios, conforme disposto no item
10.7.1 acima.

TCG, 13.2.4

13.2.4. Na hipotese de rescisdo do CONTRATO
em decorréncia de evento de rescisao imputavel
ao TRANSPORTADOR, este se obrigara a
pagar ao CARREGADOR, como indenizacao
Unica e aplicavel a tal rescisdo, o valor das
perdas e danos comprovadamente e
diretamente sofridos pelo CARREGADOR,
excluidos desse valor quaisquer danos indiretos
e lucros cessantes decorrentes desta resciséo,
limitada tal indenizacdo aos_valores totais
previstos na clausula 9.2.

Ajuste necessario a fim de limitar o valor de eventual indenizacao
em caso de rescisdo, tendo em vista que a simples referéncia a
perdas e danos incorridos pelo carregador seria subjetiva e poderia
dar margem a interpretagcdes de que, por exemplo, perdas de
receita em GSAs (contratos cujo valor é significativamente superior
aos contratos de transporte) poderiam ser integralmente
indenizaveis pelo transportador, o que ndo faria sentido sob o
ponto de vista de alocac¢ao de riscos e retornos entre os agentes.

TCG, 16.1. e 16.2

16.1. O CONTRATO, bem como os direitos e
obrigagbes deles decorrentes, poderdo ser
cedidos por qualquer das PARTES, total ou
parcialmente, desde que haja o consentimento
por escrito da outra PARTE, o qual ndo podera
ser imotivadamente negado se atendidos os
requisitos do item 16.1.1.

16.1.2. A cessdao da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE podera ser
negada pelo TRANSPORTADOR caso, a seu
exclusivo critério e agindo como

E preciso definir de forma mais clara os contornos de uma cesséo
de contrato e de cessao de capacidade. De todo modo, em ambos
0s casos o Transportador precisa de informagdes completas sobre
a cessao, a qual devera ser técnica e economicamente viavel.




TRANSPORTADOR RAZOAVEL E PRUDENTE,
seja verificada a inviabilidade técnica da
solicitacdo do CARREGADOR.

16.1.3. O TRANSPORTADOR  podera
solicitar informacoes adicionais do
CARREGADOR CEDENTE para  dirimir
eventuais ddvidas e obter informacoes
adicionais _sobre a solicitacdo de cessdo da
CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE.

16.2. A cessio da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE, pelo
CARREGADOR CEDENTE ao CARREGADOR
CESSIONARIO, sera realizada__ _mediante
consentimento por escrito do
TRANSPORTADOR ¢ celebracio depermeio-de
ACORDO DE CESSAO DE CAPACIDADE, nos
termos da LEGISLACAO APLICAVEL,
observando-se o previsto abaixo:

16.2.1 Observados os itens—item 16.1 e_seus
subitens-16-1-4 acima, a cessao pelo prazo total
remanescente do CONTRATO exonerara o
CARREGADOR CEDENTE de suas obrigacoes
contratuais cedidas, aplicando-se o disposto a
seqguir:

()

16.2.2 Observados os itemnas 16.1 e_seus
subitens—6-4++ acima, a cessao por periodo
inferior ao prazo remanescente do CONTRATO
exonerara o CARREGADOR CEDENTE das
suas obrigacbes contratuais cedidas. Nesse
caso, tanto a cessao de apenas uma parcela da




CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE como da sua totalidade sera
realizada mediante a celebracdo de (a) termo
aditivo ao presente CONTRATO para refletir a
CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE remanescente e o seu prazo de
vigéncia e (b) na celebragdo de um novo
CONTRATO DE TRANSPORTE entre o
TRANSPORTADOR e o CARREGADOR
CESSIONARIO.

16.2.3 Ao término do prazo da vigéncia da cessao
da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE cedida nos termos do item 16.2.2,
o—presente—GConirato—sera—reestabelecido—as—as
condicbes em vigor imediatamente antes da
cessao_serao reestabelecidas na forma do termo
aditivo mencionado no item 16.2.2.

TCG, 16.3

16.3 Sem prejuizo de qualquer disposicao de
LEGISJ_A(;AO APLICAVEL, o ACORDO DE
CESSAO DE CAPACIDADE devera conter, no
minimo:

()

(iii) RemuneragGes e condigbes de pagamento,
pelo CARREGADOR CESSIONARIO ao
CARREGADOR CEDENTE e/ou
TRANSPORTADOR, conforme aplicavel;

Propostas de alteragéo para fins de aprimoramento do texto.

TCG, 16.5

16.5 Os prazos maximos de vigéncia, as
condicbes tarifarias e nado tarifarias dos
ACORDOS DE CESSAO DE CAPACIDADE
deverao ser compativeis, do ponto de vista
comercial e operacional, com os CONTRATOS

Com relacdo as condicdes tarifarias aplicaveis a cessao de
capacidade, entendemos que eventuais custos adicionais
decorrentes da cessdo — tal como eventual construgédo de pontos
de entrada e/ou saida para viabilizacao do transporte — devem ser
refletidos na tarifa ou, quando se tratarem de custos de transacéo,




DE TRANSPORTE cedidos, ressalvados
eventuais custos decorrentes da cessdo, que
deverdo ser suportados fjnanceiramente pelo
CARREGADOR CESSIONARIOQO.

ser reembolsados pelo Carregador Cessionario.

TCG, 17.4.4

17.4.4 O CARREGADOR que teve sua capacidade
transferida, ainda que n&o disponha mais do
correspondente direito de reserva, nos termos do
item 17.4.1, permanecera obrigado a cumprir com
todas as obrigagoes previstas no CONTRATO, em
particular as de natureza financeira, como o
pagamento integral de todos 0s encargos devidos
nos termos do Anexo II-A — Tarifas e Valores a
Faturar, Apéndice B - Valores a Faturarde
ENCARGO DE-SERVICO DE-TRANSPORTE ¢
ENCARGO- DE-CARPAGCIDADE-DE-TRANSPORTE
NAO UTILIZADA e apresentacdo das garantias
contratualmente previstas, referentes a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
objeto de transferéncia, até a data de término do
CONTRATO, ou até que tal capacidade seja
efetivamente  contratada  pelo(s)  terceiro(s)
interessado(s) na forma do item 17.4.2, observando-
se, sempre, 0 previsto no item 17.3.7, ambos itens
desta Clausula do TCG.

Ajuste para fins de maior clareza do texto.

TCG (nova clausula
20)

Inclusdo de nova clausula 20:

CLAUSULA VIGESIMA — DA VINCULACAO DE

CONTRATOS DA REDE DE TRANSPORTE

O CARREGADOR neste ato reconhece que este

CONTRATO faz parte da REDE DE TRANSPORTE,

sendo conexo a, e podendo afetar, outros contratos

envolvendo a prestacao de servicos de transporte

Em um ambiente de mdltiplos carregadores, variacoes,
desequilibrios e demais falhas nas obrigacdes dos carregadores
podem resultar em correspondentes falhas do Transportador
perante os seus demais clientes/carregadores.

Sem prejuizo do pagamento das penalidades aplicaveis devidas ao
Transportador pelo carregador que causou a falha, na auséncia de
regulacbes especificas €& preciso que o0s contratos criem
mecanismos que possibilitem compensacdes / pagamentos




na REDE DE TRANSPORTE, razdo pela qual as

falhas do CARREGADOR no cumprimento de suas

obrigacoes poderdo afetar o cumprimento de

obrigacoes do TRANSPORTADOR na prestacio de

servicos de transporte para outros carregadores.

Dessa maneira, o CARREGADOR declara conhecer

tal conexdo, para todos os fins de direito, e, por este

instrumento, adere expressamente as normas

inerentes a utilizacdo da REDE DE TRANSPORTE,

dentre as quais se inclui a possibilidade de efetuar,

a pedido do TRANSPORTADOR, pagamentos

diretos a quaisquer outros carregadores da REDE

DE TRANSPORTE que sejam decorrentes de

penalidades sofridas ou danos incorridos pelo

TRANSPORTADOR em outros contratos de

transporte, os quais ndo seriam devidos nao fosse a

ocorréncia de falhas do CARREGADOR no

cumprimento de suas obrigacdes nos termos deste

CONTRATO.

diretamente entre os carregadores, a fim de permitir que tais
situagdes possam ser resolvidas diretamente entre o carregador
que tenha causado a falha e o(s) demais carregador(es) que
tenha(m) sofrido as consequéncias de tal falha, sem que a
Transportadora precise atuar como mediadora do conflito e como
responsavel por coletar os valores devidos por uma parte e efetuar
0 pagamento a outra parte, o que seria inviavel. Além disso, podem
haver reflexos em outros contratos de transporte, mesmo que néo
relativos ao par ordenado de entrada e saida previsto na
nominacdo. Nesse sentido, propomos que tais contratos deixem
claro o compromisso inequivoco dos carregadores de arcar com as
penalidades e perdas e danos incorridos pelo transportador perante
outros agentes, de modo a suportar os pagamentos mutuos entre
0s carregadores que atuem no mesmo sistema, conforme aplicavel.

Em todo caso, ressaltamos que tais compensacdes / pagamentos
diretos entre os carregadores deverdao ser contemplados também
nos Cédigos de Rede ou normas operacionais aplicaveis, quando
implementadas.

Apéndice |, item
1.3.1.5

1.3.1.5. Sem prejuizo do estipulado no item
1.3.1.1, ocorrendo o blogueio ou a redugédo de
vazao de GAS em qualquer PONTO DE SAIDA
causado por GAS DESCONFORME colocado no
PONTO DE ENTRADA, o(s) carregador(es) que
tenham colocado esse GAS sera(ao)
responsavel(is) pelo pagamento da penalidade
por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE
que venha a ser devida pelo
TRANSPORTADOR a qualquer outro carregador
prejudicado(s) e de quaisquer DANOS POR
GAS DESCONFORME a quaisquer terceiros,
aplicando-se, em qualquer caso, o item 1.3.1.3
quando cabivel.

Sugestao de redacdo adicional para esclarecer que eventuais
perdas de receita do transportador decorrente de outros contratos
devem ser arcadas pelo Carregador que injetou gas desconforme.

Conforme ja comentado, sugerimos que esse pagamento se dé
diretamente entre os carregadores, conforme mecanismo ja
previsto nos itens 1.3.3.1 ¢ 1.3.3.4




Apéndice |, item
1.1.4

Novo item 1.1.4:

1.1.4 Os CARREGADORES (ou terceiros por
eles indicados) devem adotar boas praticas da
industria a fim de evitar o acumulo de particulas
sblidas ou liguidas nas suas instalacdes de
modo a ndo afetar as especificacoes do Gas.

Sugerimos que haja um standard de boas praticas para que os
carregadores evitem o acumulo de particulas e consequente efeito
nas especificagdes do gas.

Apéndice |, item
2.5.3

2.5.3. Os dados apurados pelo SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL do
TRANSPORTADOR e do CARREGADOR serao
disponibilizados____reciprocamente  para o
GARREGADORcada uma das PARTES, nos
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA
objeto deste CONTRATO, por meio de sinal
local com as informagbes dos registros dos
elementos primarios e secundarios do SISTEMA
DE MEDICAO DE GAS NATURAL (vazao,
pressao e temperatura).

Redacao proposta para possibilitar o compartilhamento de dados
do Transportador e do Carregador, para uma operagcao mais
eficiente da infraestrutura de transporte.

Apéndice |, item
4.2.7:

427. No caso de uma MANUTENCAO
PROGRAMADA, o CARREGADOR permanecera
obrigado a pagar__integralmente todos os
encargos devidos nos termos do Anexo II-A —
Tarifas e Valores a Faturar, Apéndice B - Valores

a Faturaro—ENGARGO DE - SERVICO DE
TRANSPORTE —e—o0——ENGCARGO—DE

CARAGIDADE — DE  TRANSPORTE — NAO
UHLIZADA atribuivel ao DIA OPERACIONAL em

questéo.

Para uma correta alocacdo de riscos entre as partes contratuais,
entendemos que todos os encargos, conforme aplicaveis, devem
ser pagos quando de uma manutencdo necessaria para a
seguranga do sistema.

Esse entendimento encontra respaldo nos procedimentos de
manutengao previstos em contratos internacionais bem como em
outros contratos de natureza similar aos contratos de transporte de
gas, caso em que nenhuma reducao é aplicada durante o periodo
de manutencdo programada.

Apéndice |, itens
4.3.1e4.35

4.3.1. Servicos de manutencao, reparo, reducao
de capacidade de instalacbes ou substituicao,
executados em carater tempestivo, decorrentes
de condicdo operacional ndo-prevista e que nao

Ajuste no item 4.3.1 para corrigir conceito relevante no que diz
respeito a adequada alocacao de riscos entre os agentes, tendo
em vista que o item 4.3.5 indica a redugdo de receita do
transportador para as hipéteses de Manutencdo Nao Programada
(conceito que, por sua natureza e reflexos contratuais, ndo pode




se enquadre em nenhuma das hipdteses
previstas no item 8.2.1 do TCG, eu—de-FORCA
MAIOR;que afete a prestacdao do SERVICO DE
TRANSPORTE ou cologue em risco, ameace a
seguranca ou a integridade da REDE DE

incluir Forca Maior ou as demais questfes elencadas no item
8.2.1).

Manutengdes necessarias para a segurancga do sistema e que nao
decorram de atos ou omissdes do transportador deverdo ter o

TRANSPORTE, serdo considerados como tratamento ja& previsto nos itens 3.3, 8.2.1 e 12.7.1 do TCG, de

MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA. modo a nao resultar em redugoes injustificadas de receita em caso
de forca maior ou das demais hip6teses previstas na clausula
8.2.1.

1.2.3 As seguintes ACOES DE No caso de restricdo ou interrupcdo de fluxo para fins de

BALANCEAMENTO, dentre outras, poderao ser
empregadas pelo TRANSPORTADOR, para fins
de BALANCEAMENTO da REDE DE
TRANSPORTE em cada ZONA DE
BALANCEAMENTO:

(...)

(iv) Restringir e/ou interromper o fluxo de gas
em qualquer PONTO DE ENTRADA, PONTO

balanceamento (item (iv)), sugerimos regular a ordem de prioridade
para que a medida seja feita primeiro com relacao ao Carregador
qgue ocasionou o desequilibrio e depois com os demais, desde que
tal acdo tenha algum impacto positivo na resolucdo do
balanceamento da Rede de Transporte. Caso contrario, as acoes
de balanceamento deveriam ser definidas pelo Transportador de
modo a minimizar os impactos para os demais carregadores.

(Ba‘l‘;‘:‘i’;i';‘z:to) DE SAIDA, PONTO DE INTERCONEXAO ou

item 1.2.3(iv) > | em qualquer outro local da REDE DE

- TRANSPORTE, iniciando-se a medida a partir

da instalacao referente ao CARREGADOR que

ocasionou o DESEQUILIBRIO se, a critério do

TRANSPORTADOR, tal acao tiver impacto

positivo no balanceamento da REDE DE

TRANSPORTE. Caso contrario, as ACOES DE

BALANCEAMENTO serdo definidas  pelo

TRANSPORTADOR de modo a minimizar os

impactos para os demais carregadores.
Apéndice Il 1.4 PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO A implementagdo da plataforma de balanceamer_ﬂo é cus_to
(Balanceamento) 1.4.1 Alternativamente a utilizagdo da adicional para o Transportador, devendo ser refletida na tarifa
item 1.4 ? FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, 0 correspondente.

TRANSPORTADOR podera comprar ou vender
GAS junto aos carregadores por meio de




PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, cujos
correspondentes custos serdo refletidos em
encargo _especifico a ser aprovado pela ANP e
absorvido pelos carregadores da REDE DE
TRANSPORTE, observando-se 0 previsto no
item 1.4.2 abaixo.

Apéndice Il
(Balanceamento),
item 1.7.3

1.7.3 NOTIFICACOES DE TRANSACAO: Até o
final da 18232 (vigésima—terceiradécima oitava)
hora do proprio DIA OPERACIONAL em
questdo, o CARREGADOR podera _enviar ao
TRANSPORTADOR NOTIFICAGCAO DE
TRANSACAO contendo as seguintes
informacoes:

Sob o ponto de vista operacional, serd necessaria maior
antecedéncia para o recebimento da Notificacdo de Transacao
para que o Transportador possa tomar as medidas previstas que
decorram da troca de titularidade prevista no item 1.7.

Apéndice Il
(Balanceamento),
item 2.4.3

2.4.3 Alteraco intradidria da PROGRAMACAOQ
DE TRANSPORTE - Até o final da 92 (nona)
hora do DIA OPERACIONAL, caso tenha
recebido uma solicitacao de alteracao intradiaria
da NOMINACAO DE TRANSPORTE segundo o
disposto no item 2.1.2, o TRANSPORTADOR
enviara ao CARREGADOR a PROGRAMACAO
DE  TRANSPORTE intradidaria  contendo
modificagbes das QUANTIDADES DE GAS para
injecdo e retirada em cada PONTO DE
ENTRADA e PONTO DE SAIDA de uma ZONA
DE SAIDA contratada, para o préprio DIA
OPERACIONAL em questao, com entrada em
vigor a partir do inicio da 112 (décima primeira)
hora de tal DIA OPERACIONAL, ficando
expressamente autorizada a alteracdo de
PROGRAMACAQ para qualquer carregador em
funcdo de alteracao intradiaria da NOMINACAQO
DE TRANSPORTE, observados os critérios do
item 2.5.1 abaixo.

Alteracao para fins de clareza da relacao entre programacao diaria
e intradiaria, em especial quando relativas a carregadores do
mesmo grau de prioridade.




Apéndice Il
(Balanceamento),
item 2.5.2

2.5.2. Insuficiéncia de Capacidade Devido a
Condicdes Operacionais Adversas - Sem
dispensar 0 TRANSPORTADOR do
cumprimento das obrigacdes estabelecidas no
CONTRATO, caso, em qualquer DIA
OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR avaliar
que a capacidade da REDE DE TRANSPORTE
é insuficiente para programar as
QUANTIDADES DE GAS nominadas por todos
os carregadores, 0o TRANSPORTADOR reduzira
ou suspendera tais QUANTIDADES DE GAS, na
ordem inversa do item 2.5.1 acima, podendo,
caso possivel sob 0 ponto de vista operacional,
levar em conta somente as zonas afetadas pelas
condicdes operacionais adversas.

Sugerimos que o curtailment seja efetuado por area de
balanceamento afetada, e ndo para toda a Rede de Transporte.

Incorrecoes
(typos)

Identificamos algumas pequenas incorre¢des (typos), nas seguintes
clausulas:

(i) 12.2.1(v) — referéncia cruzada inexistente;

(i) substituir “SISTEMA” por “REDE” DE TRANSPORTE e.g. féormula
de Encargo de GUS no Anexo II-A, Apéndice B, item (v); e

(i) 17.2.3(iv) — substituir “PARADAS PROGRAMADAS’ por
“MANUTENCOES PROGRAMADAS”.

Este formulario devera ser encaminhado a ANP para o endereco eletrdnico: sim@anp.gov.br, fax (21) 2112-8618.




